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Nizkoemisni zony (NEZ) jsou oblasti, kde je po vozidlech vyZzadovano splnéni danych emisnich
standardi. Vozidla, ktera tyto standardy nespliiuji, do nich maji zakazany vjezd. Do nékterych
NEZ maji zakazany vjezd pouze urcité typy vozidel (napf¥. s objemnym nebo téZkym nakladem) do
jinych zén maji zdakaz vjezdu vSechna vozidla. Takové zony podporuji dovybaveni vozidel s vysokou
produkci emisi a celkové zmény ve vozovém parku.

Prvni NEZ byla zavedena ve Stockholmu v roce mnozstvi fakth o NEZ a zdiraziiujeme
1996. Od té doby tento vykonny nastroj zacalo nejdilezitéjsi véci, které je nutno védet.

pouzivat mnoho evropskych zemi a dnes je v

Evropé vice nez 200 aktivnich nebo planovanych Poiadavky

NEZ. Potencial NEZ z hlediska snizeni objemu
dopravy dokladaji rizné studie. Jejich dopad se
vyrazné li§i a zavisi na skutecném projektu zony,
jejich technickych parametrech a z&sadnim
zptsobem 1 na Grovni vynutitelnosti dodrzovani
danych omezeni. V této studii ukazujeme

Nizkoemisni zéna ma stanoveny standardy
minimalnich emisi a vice zneCistujicim
vozidlim je do ni zakazan vjezd. Jsou-li
pozadavky dostatecné piisné, piisngjsi nez
primérna uUroven emisi mistnitho vozového
parku, projekt urychli proménu vozového parku
(v€etné dovybavovani), coz bude mit za nasledek

Fotografie: Kampan na podporu klimatu bez sazi 1
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snizeni emisi. Nebudou-li standardy dostate¢né
ambiciozni, kyzend proména vozového parku
neprobéhne.

Velikost

Je-1i NEZ piili§ mald, neni problém ji objizdét a
jeji dopad bude slabsi. Je-li dostate¢né velka,
jako kupftikladu v Berlin€, ovlivni také skladbu
vozového parku v okolnich oblastech. Méla by
byt alespon tak velka, aby nezhoustla doprava z

~~~~~~

Znaceni

Je nutno zavést systém rozpoznavani rtznych
vozidel. Némecky systém naptiklad pouziva
emisni nalepky, které se lisi podle toho, jakou
emisni normu EURO dané vozidlo spliuje.
Jednorazovy poplatek za kazdou nalepku je 5
eur.

Kroky v ramci zavadéciho obdobi

Pozitivni dopad NEZ s pfisnymi pozadavky na
kvalitu ovzdusi je jasné¢ dolozen. Vyzadovani
pfisnych standardli bez zavadéciho obdobi vSak
ma mozny nasledek, kdy obcané nebudou mist
dostateCny cas, aby danym standardim mohli
vyhovét. Aby takova situace nenastala, je nutno
zavadéni NEZ naplanovat po jednotlivych
krocich. Jako pfechodné kroky zaved'te
pozadavky norem EURO 2 a EURO 3 podle
aktualni skladby vozového parku a normy
EURO, jejiz pozadavky bude v konecném stadiu
nutno splnit. Je ovSem ziejmé, ze zavedeni NEZ
vede ke kyzenym zlepSenim pouze v ptipadé, ze
jeji pozadavky jsou dostatecné prisné.

Dotace na dovybaveni vozidel

Dovybaveni sice zvySuje hodnotu vozidla, ale
velka cast jejich pfinosi je environmentalni
povahy a souvisi i s lidskym zdravim. Dotace na

dovybaveni vozidel piredstavuji dobie feSeni
snizeni financni  naro¢nosti pro dané¢ho
jednotlivce.

Némecko naptiklad nabidlo dotace na
dovybaveni vozidel filtry. Do roku 2013 se
dovybaveni dotovalo ¢astkou 330 eur na vozidlo
a od roku 2013 ¢inila dotace 260 eur na vozidlo.
Do roku 2012 bylo v Némecku dotovano 670
000 dovybaveni vozidel ((daj z unora 2012).

Lze financovat i programy dovybaveni
nakladnich a jinych vozidel, coz potvrzuji
dotacni programy z jinych zemi.

Vyjimky

Vyjimky maji pozitivni i negativni dopad.
Vyjimky lze udélit naptiklad: vozidlim rychlé
zdravotnické pomoci a vozidlim prevozové
sluzby DRNR, hasi¢skym vozidlim nebo
vozidlim handicapovanych osob. Vyjimky
mohou zahrnovat i mala pracovni vozidla, SUV
nebo vozidla pro prepravu, jejichz majitel z
divodu finan¢nich potizi mize je stézi vyhovét
pozadavkim. Obecné feceno by vyjimky mély
byt udélovany docasné a v urcitém okamziku by
jejich platnost méla byt ukoncena. Je tomu tak z
divodu, ze kazdd vyjimka snizuje efektivitu
NEZ. V piipadé¢ Berlina doslo v roce 2013 k
ukonceni platnosti vSech vyjimek.

Kontrola a vynutitelnost
Zavedeni vysokych pokut za poruseni standard
NEZ je sice dulezité, ale jeSté zasadnéjsi je
vynucovani jejich dodrzovani.

Pokuty museji byt dostatetné vysoke,
aby pro fidi¢e predstavovaly efektivni pobidku k
projektu  NEZ
neporusovali. Klasickou variantu pfestavuji

penézni pokuty, ale lze pouzit i jind opatfeni,

tomu, aby  pozadavky
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napiiklad ud€lovani trestnych bodti do registru
prestupki.

Z hlediska funk¢nosti a efektivity projektu NEZ
hraje zasadni roli kontrola. Kontrolovat je nutno
pohybujici se i stojici vozidla. V ptikladech z
Némecka byla vétSina prestupki zjiSténa a

pfinese, mozna kromé dalsi nalepky, kterou je
nutno umistit na ¢elni sklo vozidla.

V neposledni fad¢ je zahodno, aby mésta
do procesu zavadéni ptfizvala primyslové a
obchodni svazy. Na zakladé zkuSenosti lze
predpokladat, Ze tyto =zainteresované strany

mohou hrat v zavadéni tohoto opatfeni

pokutovana u zaparkovanych
vozidel.

Narodni pozadavky

Je nutné, aby ustanoveni v
pravnim fadu dané zemé
umoznovala méstim zavadét
NEZ. V nékterych zemich nyni
vyvijeji nevladni neziskové
organizace natlak na vlady,
aby takova ustanoveni zatadily
do pravniho tadu, a v n¢kolika
zemich s takovym natlakem jiz
uspély.

Podobné¢ jako v pfipadé
kazdého projektu velkého i
malého rozsahu je cestou k
uspéchu fadna komunikace o
projektu a jeho vyhodéach.
Nejde jen o vysvétlovani
vetejnosti, pro¢ je pravé toto

V roce 2011 zemtelo v EU
predcasné, z duvodu znecisténi
ovzdu$i, témér 450 000 lidi. To
znamena, ze znecisténi ovzdusi je
hlavni pficinou zkraceni lidskych
zivotl ze vSech pricin spojenych se
zneCisténim  zivotniho prostiedi.
Dusledkem jsou zdravotni
problémy, na které musi spolecnost
kazdoro¢né¢ vynakladat odhadem
330-940 miliard eur. Pres 90 %
obyvatel mést v EU je vystaveno
vyssim koncentracim, nez jsou
limitni hodnoty, které doporucuje
Svétova zdravotnickd organizace
(WHO, World Health

vvvvvv

zneCiStujicim latkam patii cerny
uhlik, ktery je soucasti pevnych
prachovych castic, oxid dusicity
(NO2) a 0z6n (03).

nejklicovejsi roli.

Naklady na NEZ

Z hlediska vyrovnanosti kladt a
zaport NEZ je naprosto
nezbytné znat vysi naklada.
Zkusenosti  se  stavajicimi
piiklady naznacuji, ze se
zavadénim a Gdrzbou NEZ jsou
sice spojeny urcité naklady, ale
v piipad¢ spravného nastaveni
se tato zona zaplati sama.

Vétsinu nakladi na realizaci
tvofi rozestavéni dopravnich
znac¢ek na vnéjsi hranici zony.
Podle némeckého porovnani
téchto nakladi jde o castku

mezi 30 000 a 130 000 eury,

pficemz  vysledna castka
vyrazné zavisi na velikosti
z6ny.

vvvvvv

opatfeni pro mesto naprosto nezbytné, ale také o
to, aby s projektem v konec¢né fazi souhlasila
naprosta vétsina lidi. Program casné a intenzivni
komunikace navic urychluje obménu vozového
parku.

Prubézna komunikacni kampan vedena v
pozitivnim duchu také obcanim piredstavi
prikazna zlepSeni, protoze obcané by obecné
patrn¢ nezaznamenali zadné zmény, které NEZ

na zamestnance starajici se o vyjimky v NEZ.
Priklady ze stejného némeckého porovnani
ukazaly, ze tyto naklady na zaméstnance beéhem
zavadéni zony se vysplhaly az na 900 000 eur.

Je dulezité zduraznit, Ze:

znalost vySe nakladt je z hlediska vyrovnanosti
kladi a zapori NEZ naprosto nezbytna.
ZkuSenosti se stavajicimi ptiklady naznacuji, ze
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se zavadénim a udrzbou NEZ jsou sice spojeny
urcité naklady, ale v pfipadé spravného nastaveni
se tato zona zaplati sama.

Stejné jako u jakéhokoli jiného typu projektu je
pfi planovani nutno pocitat i s dal$imi naklady
na analyzu projektu NEZ, aby se mohla urcit
jeho efektivita. Lze pocitat i s dalSimi ptijmy, a
to z pokud za poruseni pravidel zony.

Néklady pro majitele vozidel

Piedevsim jde o naklady na emisni nalepky. A to
je pro vozidla spliiujici pozadavky vse. Majitelé
vozidel, kterd pozadavky nespliuji, budou
pravdépodobné nuceni vynalozit prostiedky na
dovybaveni. Tyto néaklady se pohybuji od
nékolika stovek po nékolik tisic eur podle toho,
zda jde o bézny osobni viz nebo o vozidla
urcend pro piepravu velkych nebo objemnych
nakladd. V pfipadé¢ nutnosti filtrace pevnych
¢astic 1 NOx jsou naklady o néco vyssi.

S financovanim dovybaveni mohou majitelim
vozidel pomoci narodni programy dotaci na
dovybaveni vozidel. Systémy silni¢nich dani
umoznujici slevy z mytného na zakladé urovni
emisi, které vozidla produkuji, pfedstavuji dalsi
moznost financovani dovybaveni. Tyto systémy
pomahaji zmirnit finanéni dopady na majitele
jednotlivych vozidel, jejichZ investice predev§im
pomaha snizovat naklady spolecnosti.

DalSi kroky

Néktera mésta planuji zavedeni vlastnich verzi
stavajicich NEZ s pfisng$imi pozadavky.
Kuptikladu v Londyné bude od roku 2020
zavedena NEZ, do niz budou mit povolen vjezd
pouze vozidla splnujici pozadavky normy EURO
6. Vozidla znecistujici ovzdusi nad stanovenou
mez museji ve vymezené oblasti centra mésta s
omezenim vjezdu (ktery je zpoplatnén) pied

vjezdem do NEZ uhradit dalsi poplatek. Vjezd
bude tedy stdle mozny i pro vozidla znecistujici
ovzdusi vice, nez stanovuje standard NEZ. Plany
na zavedeni zony s pozadavky normy EURO 6 v
roce 2020 zpracovava v soucasnosti i Stuttgart.

Nizkoemisni zény funguji jako spoustéci
mechanismus zmén. Seznam zdroji znecisténi,
na které se opatfeni zamétuje, lze rozsifit i na
jiné zdroje nez silni¢ni vozidla. Pro¢ tedy do
opatieni nezahrnout i stavebni stroje? Pro¢ do
n¢j nezahrnout autobusy, zelezni¢ni vozy nebo
lodé — podle toho, ktery zdroj chce mésto
regulovat? Na zaklad¢é nezbytnych ustanoveni v
pravnim fadu zem¢ mohou mésta vyuzivat NEZ
k feseni problémul s rliznymi zdroji. V mnoha
ptipadech totiz autobusy, stavebni stoje ¢i lode
stale predstavuji dilezité zdroje emisi, a proto by
mély byt rychle zatazeny do pozadavkd NEZ.

Je NEZ dostacujici?

NEZ sice ma vyznamné vyhody, ale neni
jedinym lékem na problémy s kvalitou ovzdusi.
Aby se jeji dopad mohl posunout na vyssi
urovenl, je nutno toto opatfeni relativné

technického  razu  spojit s  opatfenimi
podporujicimi pouzivani udrzitelngjsich

dopravnich prostiedkl. Za 1elem snizeni
urovné znecisténi ovzdusi ve vnitinich méstech a
splnéni pozadavki norem EU ¢i jesté ptisnéjsich
doporuceni Svétové zdravotnické organizace
(WHO, World Health Organisation) museji
mésta zménit vzorce dopravy takovym
zpusobem, aby doslo k celkovému snizeni podilu
motorizované¢ dopravy ve prospéch vefejné
dopravy, pési chiize a cyklistiky. Souhlas ze
strany  vefejnosti navic vyrazné¢ zvySuje
strategicka kombinace opatfeni, jako jsou NEZ, s
komunikaénimi  kampanémi a  propagaci
udrzitelnych druhii dopravy.
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KONTAKT

Radnice mést a méstskych ¢asti, které maji

Bund fir
Umwelt und
Naturschutz
Deutschland

‘OBUND

FRIENDS OF THE EARTH GERMANY

Bund fir Umwelt und Naturschutz Deutschland

(BUND) e.V. | Friends of the Earth Germany
Arne Fellermann | Telefon: + 49 30 275 86-484
E-mail: arne.fellermann@bund.net

O NAS

Clean Air je projekt deviti evropskych
organizaci zamétujicich se na ochranu zivotniho
prostfedi a bojuje za Cisty vzduch v evropskych
meéstech. Navzdory stavajicimu pravnimu ramci
a pravim obc¢antl na ¢isty vzduch pfedstavuje v
mnoha méstech problém piekracovani limitd
znecisténi ovzdusi. Znecisténi ovzdusi ohrozuje
zdravi, zivotni prostiedi a klima. Je ¢as néco
udélat!

Www.cleanair-europe.org

partnefi projektu

V roce 2009 byla zahajena piidruzena kampan
“Bez sazi pro klima”, jejimz cilem je snizeni
emisi sazi z dieselovych motord, které urychluji
zménu klimatu a predstavuji hrozbu pro vetejné
zdravi. K dne$nimu dni se ke kampani ptidalo
dvanéct nevladnich neziskovych organizaci.
www.sootfreeclimate.org
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