| — =

STREFY EKOLOGICZNE




GO DAJE STREFA EKOLOGICZNA

MOJEMU MIASTU LUB MOJEJ GMINIED

Imniejszenie iloSci szkodliwych substancji
to ochrona zdrowia ohywateli

Zanieczyszczenie powietrza, ktorym oddychamy, jest obecnie wedtug szacunkow Swiatowej
Organizacji Zdrowia (WHO) najwickszym zagrozeniem dla zdrowia uwarunkowanym $rodo-
wiskowo. Skutkami cigglego obcigzania organizmu wdychanymi szkodliwymi substancjami
sa: udar, schorzenia naczyn wiencowych, przewlekte choroby ptuc i rak.

W europejskiej dyrektywie w sprawie jakosci powietrza
Unia Europejska ustanowita wartosci dopuszczalne dla zan-
ieczyszczenia powietrza, aby chroni¢ zdrowie obywateli oraz
Strefy ekologiczne s’r.odov.visko. .Dyrek-ty\jva w ﬁprawie’ je.lkoéci powietrza ustana-
wia migdzy innymi rowniez warto$ci dopuszczalne dla drob-
nego pytu i dwutlenku azotu. Strefy ekologiczne to wazny

W 1996 r. w Sztokholmie powstala pierwsza w Europie strefa instrument realizacji planéw dotyczacych czystosci powietrza
ckologiczna. W Niemczech — w miastach takich jak: Berlin, w miastach i gminach, stuzacy do zmniejszenia zawartosci
Hanower czy Kolonia — pierwsze strefy ekologiczne weszty w drobnego pytu i dwutlenku azotu w powietrzu. Ich celem jest
zycie 1 stycznia 2008 r. Obecnie w samych Niemczech strefy redukcja szkodliwych dla ludzi i srodowiska zanieczyszczen
ekologiczne istniejg w 60 miastach i gminach. Strefy ekologicz- powietrza do niebudzacego zastrzezen poziomu. Nacisk na

ne moga by¢ dla wiekszo$ci miast Europy waznym instrumentem skutecznos¢ tych dziatan w ciggu najblizszych lat znacznie
stuzagcym czystosci powietrza. Jak jednak wida¢ na naszej mapie, wzrosnie. Nalezy si¢ liczy¢ z kolejnymi postepowaniami
nawet w Niemczech jeszcze nie wszystkie miasta wprowadzity Komisji Europejskiej w sprawie uchybien zobowigzaniom
strefy ekologiczne. W 28 duzych miastach z liczbg mieszkancow panstw cztonkowskich. Skutkiem moga by¢ szesciocyfrowe
ponad 100 000 nie ma jeszcze strefy ekologicznej. sumy kar, dla dotknigtych tym problemem miast i gmin, ktore

beda musiaty ptaci¢ za kazdy dzien. Jest to wystarczajacy
powod, aby juz dzisiaj podjac skuteczne dziatania majace
pozytywny wpltyw na zdrowie ludzi i tym samym unikna¢
przysztych kar.

CO NALEZY ZROBIC, ABY

STREFY EKOLOGICZNE ODNIOSLY SKUTEK?

Krok 1: Komunikacja

Bardzo istotnym czynnikiem dla skutecznosci stref ekologicznych jest komunikacja z mies-
zkancami. Mozliwie jak najwcze$niej nalezy wyjasni¢ sens utworzenia strefy ekologicznej,
przedstawi¢ jej zalety dla obywateli oraz poinformowac o oczekiwanych skutkach i rozwigza-
niach alternatywnych. Obejmuje to zwlaszcza informacje o mozliwosci dodatkowego wypo-
sazenia pojazdow w filtr czastek statych lub ewentualnej zmiany pojazdu na pojazd z silnikiem
benzynowym. Ze wzgledu na wysoka emisj¢ drobnego pytu, auta z silnikiem spalinowym
czterosuwowym o zaptonie iskrowym z bezposrednim wtryskiem paliwa nie stanowia przyjaz-
nej dla srodowiska alternatywy. Oprocz udzielania informacji technicznych nalezy reklamowacé
rozwigzania alternatywne, takie jak jazda rowerem lub chodzenie pieszo, zaoferowa¢ atrakcy-
jng oferte transportu publicznego i promowac¢ zmiang formy komunikacji.



Dla akceptacji strefy ekologicznej wazne znaczenie ma publiczne udostgpnienie danych pomi-
arowych, wyjasnienie ich i wskazanie na zwigzany z nimi postep w ochronie zdrowia. Dlatego
Zarzad Senatu ds. Rozwoju Miasta i Srodowiska w Berlinie czesto organizowat publiczne kon-
ferencje prasowe i obwieszczat tymczasowe rezultaty poprawy jakosci powietrza dzigki strefie

ekologicznej w Berlinie. Prowadzi to do uzyskania zrozumienia i akceptacji u mieszkancow.

Informacje dia obywateli na temat
wyposaienia dodatkoweyo pojazdow

Wriasciciele pojazdow, ktorzy nie moga wjezdzac na teren strefy
ekologicznej, poniewaz nie uzyskali zielonej plakietki dla swoje-
go pojazdu, maja nastgpujace mozliwosci, aby moc wjezdza¢ do

strefy ekologiczne;j:

- Samochdd z silnikiem Diesla moga wyposazy¢ w filtr czas-
tek statych, aby uzyskac zielong plakietke. Dotyczy to jednak
wylacznie pojazdow spetiajacych wymogi standardu Euro
3. Wstepne informacje na temat dodatkowego wyposazenia

mozna znalez¢ na stronie: www.partikelfilter-nachruesten.de

b Moga zmieni¢ samochodd z silnikiem Diesla na nowy lub
uzywany pojazd z silnikiem spalinowym czterosuwowym
o zaptonie iskrowym. Pojazdy na benzyne, o ile sg wypo-
sazone w odpowiedni katalizator, zawsze otrzymuja zielona
plakietke. Pojazdy z silnikiem spalinowym czterosuwowym
o zaptonie iskrowym z bezposrednim wtryskiem paliwa bez
filtra czastek statych nie stanowia jednak przyjaznej dla $ro-

dowiska alternatywy.

Krok 2: Oznakowanie

Strefy ekologiczne to wazny $rodek sprzyjajacy redukcji zan-
ieczyszczenia powietrza spowodowanego ruchem drogowym.
Okreslaja 1 wyznaczaja pewien obszar w miescie, w ktorym
powinny obowigzywac regulacje dla strefy ekologicznej. Na
teren ten od wyznaczonego terminu moga wjezdzac tylko
pojazdy, ktore spetniaja okreslony standard emisji spalin.
Najwyzszy standard emisji, ktdrego spetnienie jest wymagane
przy wjezdzie do strefy ekologicznej, to — odpowiednio do
plakietek umieszczonych na pojazdach — poziom ,,zielony”.
Zielona plakietke otrzymujg samochody na benzyne (po-
jazdy z silnikiem spalinowym czterosuwowym o zaplonie
iskrowym), wyposazone w odpowiedni katalizator, pojazdy

z silnikiem Diesla od poziomu Euro 4 i pojazdy z silnikiem
Diesla na poziomie Euro 3, ktore zostaty doposazone w filtr
czastek statych.

Krok 3: Zezwolenia wyjatkowe

Oproécz zezwolen wyjatkowych obowigzujacych na terenie
calych Niemiec, miasta i gminy udzielaja rowniez swoich
specjalnych zezwolen. Owe rozstrzygnigcia w poszczegol-
nych sytuacjach umozliwiaja uwzglednienie trudnych
przypadkow i wprowadzenie stref ekologicznych w sposob

akceptowalny spotecznie. Dla wzmocnienia skutecznosci strefy ekologicznej liczba udzielo-

nych zezwolen wyjatkowych powinna si¢ jednak utrzymywac na niskim poziomie. Specjalne

zezwolenia powinny by¢ rowniez generalnie udzielane na czas ograniczony.

Krok 4: Kontrola

Skutecznos$¢ stref ekologicznych bedzie wigksza, jezeli policja i stuzby porzadkowe beda kont-

rolowac¢ plakietki przejezdzajacych i parkujacych samochodow. Wiasciciele pojazdow bez pla-

kietki lub z plakietka nicodpowiednig musza na terenie strefy ekologicznej zaptacic¢ grzywne

w wysokosci 80 euro. Szczegdlnie w Nadrenii Potnocnej-Westfalii nalezy znacznie poprawicé

dziatania kontrolne miast. Wedhug ankiety organizacji Niemiecka Pomoc dla Srodowiska z

kwietnia 2014 r. w 21 z 25 ankietowanych gmin kontrole sg niedostateczne. Dla poprawy sku-

tecznosci stref ekologicznych bardzo wazne znaczenie ma zwigkszenie czestotliwo$ci kontroli.



PO CZYM MOZNA POZNAC, ZE STREFA

EKOLOGIGZNA ODNOSI SKUTEK?

Wiecej ,czystych” pojazdow - wiecej czystego powietrza

Strefa ekologiczna przyczynia si¢ do wyposazania samochodow w filtry czgstek statych i
zmian aut na mniej zanieczyszczajace powietrze. Mowi si¢ w tym kontekscie o przyspiesze-
niu modernizacji floty. Dzigki modernizacji floty mniej szkodliwych substancji dostaje si¢ do
wdychanego powietrza. I tak dla strefy ekologicznej Berlina mozna wykaza¢, ze zawarto$¢
sadzy w powietrzu spadta o polowe. Swiatowa Organizacja Zdrowia zakwalifikowata sadze z
silnikow Diesla jako wysoce rakotworczg. Dzigki redukcji sadzy o potowe strefa ekologiczna
znacznie si¢ przyczynia do ochrony zdrowia ludnosci. Jednoczesnie spadto o 20% stezenie
tlenkow azotu. Ta redukcja jest rowniez korzystna dla zdrowia, poniewaz tlenki azotu podraz-
niaja drogi oddechowe i im szkodza.

Wedtug obliczen Federalnego Urzedu ds. Ochrony Srodowiska zanieczyszczenie drobnym
pytem dzieki strefom ekologicznym na etapie rozszerzonym, tzn., gdy zezwolenie na wjazd
posiadaja wylacznie pojazdy z zielong plakietka, ulega obnizeniu o 10 do 12%, czego skutkiem
jest zmniejszenie do 20 dni, tyle o ile zostat przekroczony limit.

POWIETRZE WCIAZ JESZCZE NIE JEST CZVYSTE?

Istnieja powazne zrddla sadzy z silnikow Diesla, ktore jak dotad nie zostaty objete strefa-

mi ekologicznymi i ktore do tej pory nie podlegaja zadnym innym regulacjom majacym na
celu dalsza redukcje emisji. Nalezg do nich w szczegdlnosci maszyny budowlane, statki
zeglugi $roédladowej i pojazdy trakcyjne spalinowe. Maszyny budowlane, takie jak: koparki,
spycharki gasienicowe lub generatory pradu przyczyniaja si¢ w obszarze srodmiejskim w
ponad jednej czwartej do emisji drobnego pytu uwarunkowanej ruchem pojazdow. Miejsco-
WO zanieczyszczenia sg znacznie wyzsze. Emisja zanieczyszczen przez maszyny budowlane
prowadzi do znacznych obciazen dla zdrowia pracownikoéw budowlanych. Gminy moga na to
oddziatywac¢ poprzez naktadanie w przetargach publicznych obowiazkow na firmy budowla-
ne, aby stosowaty tylko maszyny z filtrami czastek statych. Srodki transportu, takie jak: statki
zeglugi srédladowej i1 pojazdy trakcyjne spalinowe nie musiaty dotad — réwniez w strefach
ekologicznych — speia¢ zadnych dodatkowych zobowigzan do ograniczenia emisji. Miasta
z portami §rodladowymi maja mozliwos¢ stosowania bezposredniej zachety do uzywania
filtrow czastek statych poprzez ksztaltowanie oplat portowych. Dzigki budowie i eksploatacji
przybrzeznych instalacji zasilania elektrycznego na bazie energii odnawialnych mozna zmnie-
jszy¢ emisje cumujacych statkow. W przypadku przetargéw na ushugi komunikacji kolejowej,
jezeli konieczne jest uzywanie pojazdow trakcyjnych spalinowych, nalezy postawi¢ warunek
stosowania wylgcznie pojazdéw szynowych wyposazonych w filtry. W przypadku uzywania
w transporcie publicznym autobuséw miasta i gminy powinny stuzy¢ przyktadem i wypo-
sazy¢ wykorzystywane autobusy w filtry czastek stalych w celu zmniejszenia emisji sadzy lub
w systemy SCR dla zmniejszenia emisji sadzy i tlenku azotu.



Redukcja stezenia dwutlienku azotu [(NO,)

W celu ochrony zdrowia i ekosystemow w dyrektywie w sprawie jako$ci powietrza ustalone
zostaty wartosci dopuszczalne dla dwutlenku azotu. Roczna warto$¢ dopuszczalna dla NO,
wynosi przyktadowo 40 pug/m’. Obowigzuje ona od 2010 r. Niektore miasta uzyskaty od Ko-
misji Europejskiej zgode na przedtuzenie terminu, ale one rowniez beda musialy z poczatkiem
2015 r. przestrzega¢ wartosci dopuszczalnych dla NO,. Rzut oka na wyniki pomiaréw pokazu-
je, jak duza jest skala zagrozenia dla zdrowia ludnosci w wyniku szkodliwego dziatania NO,.
W 2012 r. w 65% stacjach pomiarowych usytuowanych w poblizu ruchu pojazdéw zostata pr-
zekroczona $rednia warto$¢ roczna. Dlatego w wielu miastach Niemiec nalezy szybko podjaé
dziatania zmierzajgce do redukcji poziomu NO,.

Jedna z mozliwos$ci to wprowadzenie niebieskiej plakietki dla pojazdow o wyjatkowo nie-
wielkiej emisji NO,. Niebieska plakietka umozliwitaby dalsze wykorzystanie zastosowanego
instrumentu, jakim jest strefa ekologiczna, nie tylko do zmniejszenia ilosci sadzy, lecz rowniez
w przysztosci do redukcji stezenia dwutlenku azotu.

Cel: Miasta atrakcyine dla mieszkancow

Zmiana $rodka transportu z samochodu na $rodki transportu przyjazne srodowisku stanowi
dobre rozwigzanie, ktore nie tylko sprawia, ze nasze powietrze jest czystsze, lecz rowniez ze
nasze miasta sg atrakcyjniejszymi miejscami do zycia. Srodki transportu przyjazne srodowis-
ku, takie jak: ruch pieszy i rowerowy) tacza si¢ z korzystaniem z transportu publicznego. W
wyniku zwigkszenia udziatu ruchu pieszego i rowerowego powietrze bedzie czystsze, pozi-
om hatasu si¢ obnizy, a jakos$¢ zycia w miescie znacznie wzro$nie. Dzieki temu miasta beda
atrakcyjniejsze. Zwlaszcza rowery i e-rowery niosa ze sobg wielki potencjat zmian w §rod-
miejskim transporcie 0s6b. Rowery towarowe tworzg atrakcyjne rozwigzanie alternatywne dla
srédmiejskiego transportu towaréw. Waznym warunkiem wzrostu udziatu ruchu rowerowego
w komunikacji jest rozbudowa infrastruktury. Ta zmiana komunikacyjna oprocz wielu innych
pozytywnych efektow prowadzi do polepszenia czystosci powietrza w miastach.

Osohy do kontaktow
i wiecej informacji

Heiko Balsmeyer

Koordynator projektu LIFE+ Clean Air
Verkehrsclub Deutschland e.V. (VCD)
Telefon: +49 30.280 351-22
heiko.balsmeyer@vcd.org

Wigcej informacji na temat stref ekologicznych i czystego pow-
ietrza w miastach mozna znalez¢ na naszej stronie internetowej:

www.cleanair-europe.org
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Verkehrsclub Deutschland VCD — klub transportu ekologicznego.
Od 1986 roku prawdziwa alternatywa dla osob dbajacych o

ochrong $rodowiska
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to wspolny projekt dziewieciu europejskich organizacji ekolo-

gicznych walczacych o czyste powietrze w miastach Europy:.

Mimo licznych uregulowan prawnych na ptaszczyznie euro-
pejskiej, panstwowej i regionalnej, majacych na celu czystos¢
powietrza, w wielu miastach cele dotyczace czystosci pow-
ietrza sg zaniedbywane. Szkodzi to srodowisku, klimatowi i

zdrowiu obywateli. Czas zacza¢ dziatac.

www.cleanair-europe.org

Juz od 2009 r. trwa kampania ,,Klimat bez sadzy”, w ktorej
bierze udziat dwanascie europejskich organizacji po-
zarzadowych. Jej celem jest redukcja emisji sadzy, ktora
prowadzi do zahamowania procesu ocieplania klimatu oraz

ochrong $rodowiska i zdrowia ludzi.

www.sootfreeclimate.org
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